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Ve l k á V r a n č a – H r d i n k a
J a v o r n í k y

Реконструкция железнодорожных путей
BRNO

PRAGUE

Grygov – Olomouc (CZ)
ČD DDC, реконструкция железнодорожных путей

KORTEX GTPP®

Реализация: 2004
Материал: 

 2Kortex®GTPP 60/60 11.250 м

Проект: Sudop Brno, spol. s r.o., Brno
Инженерные разработки:
S Brno, a.s., Brno, Skanska ŽS, a.s.

Тканое геотекстильное полотно из 
полипропиленовых жгутов или лент для 
армирования, разделения и фильтрации 
грунта, обладающее высоким уровнем 
сопротивления кислотному и 
микробиологическому воздействию сред, 
а также влиянию ультрафиолетовых лучей.

целесообразность использования:
фильтрация и разделение, улучшение 
механических свойств грунтов,
 армирование

ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ

«Реконструкция участка пути Prerov – Olomouc» - один из объектов строительства по обновлению транзитных 
перегонов Чешской железной дороги. Участок железной дороги Prerov-Ceska Trebova, включающий в себя 
реконструированный участок пути Prerov-Olomouc, осуществляющий и пассажирские и грузовые перевозки, 
является соединительным ответвлением II транзитного перегона (Австрия-Польша) с I транзитным перегоном 
(Германия-Австрия). Также этот участок дороги – часть соединения «восток»-«запад», обеспечивающий связь 
Праги с северными районами Моравии, Польши и Словакии. Принимая во внимание требования к несущей 
способности основания железнодорожного полотна в конструктивах перегонов, существующие механические 
характеристики участка дороги были признаны неудовлетворительными. Конструктив основания под 
рельсошпальной решеткой проектировался в соответствии с нормативными документами (CD S4 – Railway 
Substructure Directive). В данных сложных геотехнических условиях возникла необходимость в работах по 
реконструкции.

ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ РАБОТ:
Удаление верхней части изначального конструктива
Отсыпка слоя щебня в основании
Уплотнение слоя вибрационными машинами, отсыпка отсева мелкой фракции 0-4 (30-50мм), влажное
уплотнение (создание бокового уклона в 4%)
Укладка геотекстильного полотна Kortex® GTPP 60/60; натяжение геотекстиля, фиксация его скобами вдоль 
тела железнодорожного полотна, утяжеление сложенными в кучу камнями с шагом в 1м с каждой 
стороны, с нахлестами полотен в 0,50м, скрепленными стальными анкерными креплениями
Отсыпка слоя расклинцованого щебня фракции 0-32мм высотой 200-300мм, с контрольным измерением
 уплотнения Edef,2 более 30МПа 
Отсыпка слоя расклинцованого щебня фракции 32-64мм высотой примерно 400мм
Укладка рельсошпальной решётки
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вариант решения 4

рельсошпальное полотно UIC 60 
(гибко фиксированная конструкция, шпалы)
слой расклинцованого щебня 550мм
геотекстильное полотно KORTEX® GTPP 60/60
утрамбованный стой щебня 300мм

вариант решения 1

рельсошпальное полотно UIC 60
гибко фиксированная конструкция
слой расклинцованого щебня 550мм
геотекстильное полотно KORTEX® GTPP 60/60

ВИД ПОПЕРЕЧНОГО СЕЧЕНИЯ КОНСТРУКТИВА:
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Проект: DOPRAVOPROJEKT, a.s., Brno
VANER, s.r.o., Liberec
Подрядчик: SKANSKA DS, a.s., Olomouc
Геологические изыскания: GEOSTAR, s.r.o., Brno
Реализация: July 2001 – October 2003

армирование крутых откосов
BRNO

PRAGUE

Velka Vranka – Hrdinka (CZ)
Подъездная дорога в горной цепи Javorniky

Исследование грунтовых насыпей:
SG-GEOTECHNIKA Prague, a.s.
Материал: 

 2ARMATEX® G 80/30 , 110/30 100.000 м

АРМИРОВАНИЕ ГРУНТА

ARMATEX G®

тканая георешетка, изготовленная 
из высокопрочных полиэфирных 
нитей с покрытием из 
поливинилхлорида для армирования 
грунтовых структур, слабых оснований, 
откосов, подпорных стен

Целесообразность использования:
армирование грунта насыпей 
с крутыми высокими откосами
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Конструктив заменил существующую дорогу, ведущую из Lysa pod Makytou ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ РАБОТ:
(Республика Словакия) в Javorniky Mountains. Подъезд автотранспорта к Возведение опалубки, помогающей сохранить форму и наклон насыпи
отдаленным горным шале был доступен только со стороны Словакии. Укладка георешетки Armatex G – постепенно  слой за слоем
Дорога берет свое начало от паркинга в конце низины Velka Vranca и Георешетка растягивается вручную и закрепляется временно 
поднимается вдоль ручья Vranca через гористый участок с очень трудными стальными зажимами (железными скобами с диаметром сечения 
геологическими условиями; дорога примыкает к трассе в Словакии в проволоки 6 мм)
средней ее части. Строительство проводилось на территории проекта по По краю насыпи укладываются узкие полосы нетканого геотекстиля, 
защите ландшафтных зон (Protected Landscape Area Beskydy), таким которые сдерживают высыпание земли сквозь отверстия георешетки;
образом, инженерные разработки подразумевали ниминизацию вредного Армирующие элементы покрываются 15 см слоем утрамбованной 
воздействия стройки на окружающую среду. В целях сведения к минимуму песчано-гравийной смеси;
работ по перемещению земли, и , как следствие, разрушения окружающего Первый слой глинистого наполнения (0,20-0,25м) наносится на слой 
ландшафта, было принято решение армировать все грунтовые конструкции. песка и уплотняется
После оценки затрат и потребностей по осуществлению армирования 

По лицевой стороне откоса используется песчаный грунт и геотекстиль насыпей оптимальным решением было признано использование 
для контроля эрозии, в последствии зарастающие травойгеорешетки Armatex G. Насыпи высотой до 18м были армированы ткаными 
После уплотнения первого слоя, создается следующий слой глинистого полиэфирными георешетками Armatex G 110/30 и 80/30.
грунта, который также уплотняется
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ссылкиссылки

Дальнейший процесс возведения насыпи продолжался до заданного уровня. Дорога достигла высоты 290м (590-880м над уровнем моря) на протяжении 2,8км.
Максимальный наклон составил 15%. Движение по дороге началось осенью 2003 г.
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